

















Creacion de sociedades

El éxito en cada uno de los paises piloto ha dependido en

gran parte de la creacién de un equipo entusiasta y altamente
capacitado compuesto por representantes de las diversas
agencias involucradas, para dirigir, liderar y ayudar en la
ejecucion de los programas. A mayor la participacion de
distintas agencias, mayor ha sido el éxito de los programas.
Los programas piloto han trabajado de la manera mas diversa
con ministros, consejos de seguridad vial y con agencias de
suministro de carreteras tanto a nivel nacional como regional. La
leccion en general es que se ha de tomar el tiempo necesario
para asegurar que la capacidad nacional, regional y local sea
potenciada durante todo el proyecto y que los conocimientos
expertos locales se aprovechen completamente haciendo buen
uso del tiempo. Sin embargo, esto incrementa tanto el tiempo
como los costes necesarios para obtener resultados, por lo que

se han de hacer concesiones.

Los automovil clubes (AASA, AAM, ACCHI y ACCR) han dirigido
y realizado los aspectos ‘dentro del pais’ del programa y, cuando
ha sido adecuado, han asegurado que los objetivos y resultados
del programa sean comunicados de forma efectiva a la prensa.
También han ofrecido una excelente representacion de la
sociedad civil y han proporcionado enlaces con otras partes
involucradas incluyendo a oficiales del gobierno y otros expertos

locales en seguridad vial.

La participacién de representantes de los gobiernos ha
asegurado el buen acceso a los datos de fondo necesarios

para las inspecciones iRAP. El apoyo y la colaboracion de
agencias gubernamentales y de seguridad vial han asegurado

la asistencia en la ejecucion del proyecto y también la adopcion
de la metodologia de iRAP y/o de los resultados en la estrategia
nacional para la seguridad vial. Y lo que es mas importante, si
cabe, la participacion de representantes del gobierno y bancos de
desarrollo locales es critica para la financiacion e implementacion

de los programas recomendados.

Los recursos clave de iRAP

Victimas mortales en carreteras de paises en desarrollo — El

reto de las carreteras disfuncionales Este documento analiza la
relacion entre el desarrollo econémico, la creciente motorizacion
y las muertes en carretera. El Dr. John Mumford, OBE, considera
que las muertes en carretera no se incrementan y reducen
inevitablemente a medida que aumentan los ingresos y analiza la

contribucién que la lucha contra carreteras disfuncionales puede

hacer (véase www.irap.net).

El coste real de accidentes en carretera - Valoracion de la vida

y el coste de una lesion seria. Los bancos de desarrollo quieren
evaluar las oportunidades de inversion sobre una base soélida,
adecuada al estado del desarrollo econémico en cada pais. Este
trabajo proporciona valores econémicos convenientes para ser

utilizados en cualquier pais. iRAP agradece al Banco Mundial por
su apoyo en este trabajo (véase www.irap.net).

El conjunto de herramientas de ingenieria para la seguridad

vial de iRAP. iRAP agradece al Global Transport Knowledge
Partnership(gTKP) quien ha financiado este conjunto de
herramientas basado en la red. Estas herramientas permiten a los
ingenieros en paises en vias de desarrollo analizar los problemas

locales respecto a las victimas, las contramedidas que ofrecen
soluciones y compartir experiencias (véase www.irap.net).

Base de datos estadisticos de transporte internacional Un paso
esencial cuando un equipo de iRAP visita un pais es entender
sus datos de transporte y estadisticas. En un proyecto a parte,
financiado por la Fundacién FIA, iRAP ha presentado ahora su
pagina web con la base de datos estadisticos sobre el transporte
internacional en la que se cotejan estadisticas de transporte de
muchos paises de todo el mundo, permitiendo que los visitantes

de la pagina creen sus propios esquemas y tablas

(véase www.iraptranstats.net).
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Cada afio mueren 1,2 millones de personas en las carreteras del mundo y el niUmero de personas que sufren lesiones serias puede ascender
hasta 50 millones. La creciente carga que significan los accidentes en carretera es comparable con la malaria y la tuberculosis y supone un coste
del 1-3% del PIB mundial.

Esta gran tragedia humana se puede prevenir. El nUmero de muertes en carretera ha estado bajando durante décadas en paises desarrollados
gracias a la aplicacion de medidas efectivas para mejorar la conduccion, los vehiculos y las carreteras.

Mejoras sencillas y asequibles de la infraestructura de la carretera, como vias peatonales, puntos de cruce seguros y accesos seguros pueden
salvar un gran numero de vidas, si se aplican en aquellos puntos en los que estan ocurriendo accidentes graves.

iRAP ha utilizado los Programas de Evaluacion de Carreteras de paises desarrollados en todo el mundo (EuroRAP, AusRAP y usRAP) para crear
una metodologia a medida para paises de ingresos bajos y medios. Esta metodologia no requiere de datos detallados sobre accidentes y trabaja
directamente desde las inspecciones de carreteras.

Este informe describe los resultados obtenidos tras mas de 10.000 km de carreteras inspeccionados en cuatro paises con victimas de muy
distintas caracteristicas - Sudafrica, Malasia, Chile y Costa Rica. La nueva metodologia de iRAP ofrece:

» tablas y mapas con valoraciones por ‘estrellas’ que indican la seguridad de las carreteras para ocupantes de vehiculos, motociclistas, ciclistas y
peatones

* una base de datos con un inventario de carreteras con 30 atributos inspeccionados en la red de carreteras

* una estimacioén del nimero de personas que resultan muertas o gravemente heridas en cada una de las carreteras inspeccionadas

* un programa de contramedidas recomendado para toda la red, para ser considerado por las autoridades locales y entidades a cargo de la
financiacion

Este informe muestra como las inspecciones generan programas de contramedidas asequibles, de alto rendimiento sobre la inversion, que pueden

salvar literalmente decenas de miles de vidas y evitar lesiones serias en cada uno de los paises. En Malasia, por ejemplo, una inversion de 180

millones de US$, puede ofrecer unos beneficios de 3 mil millones de US$, evitando mas de 30.000 muertes y lesiones serias. En Costa Rica, las
victimas en el pais se reducirian en cerca del 10% por 50 millones de USS$.

Esta nueva metodologia ofrece ‘vacunas para carreteras’. Existe una demanda para la realizacion de inspecciones en todo el mundo, pero el ritmo
con el que se pueden desarrollar las inspecciones a nivel mundial, depende de la velocidad con la que los principales donantes de ayuda y los
bancos de desarrollo reconozcan la escala de la crisis existente con los accidentes en carretera y se comprometan a actuar.
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